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ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


Канада 
Трудности в реализации программы самолета Бомбардье СЪЗете$ 


8 февраля 2017 г. было объявлено, что в течение 
четырех лет федеральное правительство Канады 
предоставит компании «Бомбардье» 282 млн долл. 
в виде возвратной финансовой помощи в развитии 
программы самолета Сземез$ (рис. 1) и самолета 
деловой авиации «Глобал 7000». Изначально ком- 
пания «Бомбардье» рассчитывала на сумму в один 
млрд долл. Ранее правительство провинции Квебек 





Рис. 1. Серийный самолет Бомбардье СЅегіеѕ компании 
уже выделило один млрд долл. на программу само- «Сюисс Эйр» 
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лета Сзетез, так же как и федеральное правительст- 
во, которое в 2005 г. предоставило компании «Бом- 
бардье» 350 млн долл. «возвратных инвестиций» 
для запуска проекта СЗетез. 

Большая часть выделяемой суммы будет ассиг- 
нована на строительство самолета деловой авиации 
«Глобал 7000» (рис. 2) через партнерство в рамках 
программы «Стратегическая инициатива в воздуш- 
но-космической и оборонной области» (ЗУгажеес 
Аегоѕрасе апа Оеепсе Пивайуе). Данный самолет 
поступит в эксплуатацию во второй половине 2018 г. 

8 марта 2017 г. компания «Бомбардье» возобновила поставки и передала компании-авиаперевозчику 
«Сюисс Эйр» шесть самолетов С5100. До этого последняя поставка состоялась 31 декабря 2016 г., когда 
компания «Эйр Балтик» получила свой второй самолет С5300. Задержка с поставками двигателей выну- 
ждает компанию «Бомбардье» выпускать 30—35 машин в год. При этом таких темпов производительно- 
сти предполагается достичь во второй половине 2017 г. Изначально компания «Бомбардье» планировала 
поставить в 2016 г. 15 самолетов СЅегіеѕ, однако в сентябре 2016 г. снизила прогноз до семи, обвинив 
подрядчика, компанию «Пратт-Уитни», в нехватке редукторных ТРДД, задержка поставок которых была 
вызвана нехваткой некоторых деталей, в том числе уникальных биметаллических лопаток вентилято- 
ра — их технология производства оказалась значительно сложнее, чем предполагалось. Ожидается, что 
открытие новых заводов по производству лопаток в Японии и в США (шт. Мичиган) устранит проблему 
нехватки деталей и удовлетворит спрос на поставки в 350—400 двигателей в 2017 г. Компании «Бомбар- 
дье» требуется как минимум 60-70 двигателей для достижения своей цели по поставкам в 30—35 единиц 
самолета СЗетез. На остальных клиентов компании «Пратт-Уитни» придется 230—290 единиц ТРДД, 
включая уже эксплуатируемые самолеты Эрбас АЗ20пео и находящийся в стадии летных испытаний са- 
молет Эмбраер Е190-Е2. 

Компания «Бомбардье» использовала двухмесячную паузу в поставках для усовершенствования 
компоновки самолета и подготовки производства к существенному наращиванию темпов. Чтобы снизить 
вероятность задержек и простоя, пока ожидаются поставки двигателей, она увеличила количество само- 
летов на сборочной линии. 


(№ 20—21/3012—3013, 15.05 –22.05.2017) Епећ Пиегпайопа|, 1411 2017, р. 8. 
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Рис. 2. Опытный самолет Бомбардье «Глобал 7000» 


ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


Индия 
Требования к новому истребителю для ВВС 


С 14 по 18 февраля 2017 г. на а/б «Елаханка» 
под г. Бангалор прошло очередное авиашоу «Аэро 
Индия». Одной из наиболее интересных тем данно- 
го авиашоу стало опубликование требований ВВС 
Индии к начальной партии в 100 однодвигательных 
истребителей, которые выпускались бы по лицен- 
зии в рамках программы «Сделано в Индии». Не- 
обходимость закупки новых истребителей объясня- 
ется тем, что в 2016 г. было ограничено количество 
закупаемых во Франции самолетов Дассо «Рафаль» 
(рис. 1). Первоначальное намерение закупить 126 





150 двигателей из предполагаемых к выпуску в 2017 г. – это запчасти для уже существующих ТРДД. Прим. реф. 
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Рис. 2. Истребитель НАТ, «Теджас» 
единиц самолетов вылилось в контракт на 36 еди- 
ниц с первой поставкой в сентябре 2019 г. 

Кроме того, постоянно откладывается произ- 
водство и, соответственно, заказ на 123 легких мно- 
гоцелевых истребителя собственной разработки 
НАГ «Теджас» (рис. 2). Как следствие, появилась 
острая необходимость пополнить образовавшийся 
дефицит боевых самолетов, который может привес- 
ти к расформированию к 2020 г. как минимум вось- 
ми — десяти эскадрилий из состава ВВС Индии. 

Существуют два претендента на роль проме- 
жуточного однодвигательного истребителя для 
ВВС Индии: шведский многоцелевой перспектив- Рис. 4. Самолет Локхид Мартин Е-16У «Блок 70» «Вайпер» в 
ный истребитель ЗААВ «Грипен» Е (рис. 3) и мно- АА 
гоцелевой истребитель Локхид Мартин Е-16У «Блок 70» «Вайпер» (рис. 4). Компания ЗААВ привезла в 
Индию три самолета «Грипен» С/Р и макет самолета «Грипен» Е, в то время как ВВС США предоставили 
пару устаревших истребителей Е-16. 

Основное требование к участникам конкурса — осуществление сборочного процесса в Индии, что, 
вероятнее всего, станет большой проблемой для американского конкурсанта ввиду постоянных проблем, 


связанных с ограничениями, имеющимися в США по вопросам безопасности. 


(№ 20—21/3012-3013, 15.05-22.05.2017) Аш Еогсеѕ МошЩу, ГУ/2017, р. 6. 
Реф. М. В. Баркова 





Индии 





США 
Возобновление программы легкого ударного самолета ОА-Х 


Командование ВВС США пригласило пред- 
ставителей промышленных кругов страны на де- 
монстрацию низкобюджетного легкого ударного 
самолета, которая состоится в середине 2017 г. на 
а/б «Холломан» (шт. Нью-Мексико). По итогам де- 
монстрации будет сделан вывод о возможности пе- 
рехода существующих ЛА ко второй фазе — демон- 





Рис. 1. Прототип глубоко модернизированного легкого 
штурмовика Рокуэлл ОУ-10 «Бронко», использовавшегося в 
страции в реальных боевых условиях на Ближнем боевых условиях на Ближнем Востоке 


Востоке. 


Эта инициатива берет свое начало от более раннего проекта Командования спецопераций США, 
известного как «Комбат Дрэгон [». В рамках этой программы на Ближнем Востоке были использованы 
модернизированные легкие штурмовики Рокуэлл ОУ-10 «Бронко» (рис. 1). 

В связи с необходимой заменой техники в рамках концепции ОА-Х? ставится вопрос о создании ново- 
го легкого ударного самолета, однако в качестве потенциальных кандидатов рассматриваются и уже су- 


2 ОА-Х — ОБзегуайоп Ашсгай, Ехрегитега| — самолет наблюдения экспериментальный. Название программы ВВС США 
по созданию легкого ударного самолета. Прим. реф. 
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ществующие ЛА, а именно турбовинтовой ударный 
самолет Бичкрафт АТ-6 «Койот» (рис. 2), турбовин- 
товой легкий штурмовик Эмбраер А-29 «Супер Ту- 
кано» (рис. 3) и реактивный легкий штурмовик Тек- 
строн ЭйрЛэнд «Скорпион» (рис. 4). Также в рамках 
бюджетных планов ВВС США рассматривается во- 
прос о модернизации устаревающего парка самоле- 
тов Боинг Е-15, истребителей Локхид Мартин Е-16 и 
бомбардировочных платформ. 

Компания «Текстрон ЭйрЛэнд» собирается 
принять участие в демонстрации легкого штурмо- 
вика для ВВС США, представив свои самолеты — 
реактивный «Скорпион» и Бичкрафт АТ-6 «Койот» 
(компания «Бичкрафт» в настоящее время входит в 
корпорацию «Текстрон ЭйрЛэнд»). 

Руководство ВВС США признало, что военные 
действия на Ближнем Востоке растянутся еще на 
Рис. 3. Легкий штурмовик Эмбраер — Сьерра Невада А-9 длительное время. Для использования в этом регио- 

ао не ВВС США выражают готовность приобрести не- 
сколько сотен низкобюджетных боевых самолетов, 
в то время как более дорогие и сложные самолеты 
могли бы применяться для отражения более серь- 
0) @зных угроз. Демонстрация легких штурмовиков на 
= а/б «Холломан» является лишь малой частью планов 
ВВС США по разработке перспективной структуры 
ВВС. В марте 2017 г. был подписан меморандум, со- 
гласно которому будут проведены разнообразные 
летные испытания с целью выявить лучшего канди- 
дата на роль нового легкого штурмовика для ВВС США. Ответственным назначено подразделение ВВС 
по стратегическому планированию и экспериментированию (ће Аш Еогсе ѕігаѓеріс деуе]ортепй ріаппіпо 
апа ехрегітепѓаһоп), расположенное на а/б «Райт-Паттерсон» (шт. Огайо). Руководство пока не пришло 
к единому мнению относительно требований к концепции ОА-Х, согласованы только низкая стоимость 
самолетов и их готовность к серийному производству. 

Исходя из этих требований, компания «Текстрон ЭйрЛэнд» готова предложить разные варианты 
своей продукции. Так, если ВВС окажется нужен недорогой турбовинтовой самолет, то на эту роль подой- 
дет УБС Бичкрафт АТ-6. Он спроектирован на основе самолета Т-6А «Тексан» П, который используется 
в ВВС США для первоначального обучения летчиков. Самолет АТ-6 оснащен семью узлами внешней 
подвески, он может применять, в частности, высокоточное оружие (КАБ, УР) с лазерным наведением. 
В штатной конфигурации самолет оснащен контейнерным ЛЦУ. Его отличают низкие эксплуатационные 
расходы, стоимость летного часа составляет менее одной тыс. долл. 

Соперником легкого штурмовика «Койот» может считаться самолет Эмбраер А-29 «Супер Тукано», 
однако участие этого ЛА в конкурсе ОА-Х входит в противоречие с указом президента США Д. Трампа о 
приоритете закупок американской продукции. Что касается самолета с расширенными возможностями, 
то компания «Текстрон ЭйрЛэнд» может предложить легкий многоцелевой реактивный самолет «Скор- 
пион». При его проектировании был сделан акцент на принцип модульности с целью быстрой интеграции 
различных датчиков и систем оружия во внутреннем грузоотсеке или на шести внешних узлах подвески 
на крыле, где суммарно может разместиться около трех тонн авиационного вооружения и целевого обо- 
рудования. Возможность использования управляемых боеприпасов, применяемых вне зоны поражения 
ПВО, при достаточно низком уровне шума (благодаря использованию бесфорсажных ТРДД) делает реак- 
тивный самолет лучшим выбором по сравнению с турбовинтовым при использовании для непосредствен- 









Рис. 2. Легкий боевой самолет Бичкрафт АТ-6 «Койот» 








Рис. 4. Легкий многоцелевой самолет Текстрон ЭйрЛэнд 
«Скорпион» 
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ной авиаподдержки в городских районах. На нынешний момент самолет Текстрон ЭйрЛэнд «Скорпион» 
не имеет стартового заказчика. ЛА спроектирован целиком за счет фирмы-изготовителя и всесторонне 
испытан, включая полеты на боевое применение оружия. Готовится к первому полету третий экземпляр 
ЛА, отвечающий всем требованиям серийного производства. Стоимость самолета, в зависимости от мо- 


дификации, составит от 20 до 30 млн долл., а стоимость летного часа около 3000 долл. 


(№ 20—21/3012-3013, 15.05—22.05.2017) Епоһ Пуегпайопа|, 14/Ш 2017, р. 23, 
Реф. М. В. Баркова "Юеѓепѕе Меуѕ, 20/Ш 2017, р. 18 


Бразилия – Индия 
Презентация самолета ДРЛО Эмбраер – РКро «Нетра» 


В день открытия авиашоу «Аэро Индия-—2017» 
национальная Организация оборонных исследова- 
ний и разработок (0КроО) представила первый са- 
молет «Нетра» (б/н К№3556, см. рисунок) в состо- 
янии первоначальной боевой готовности для ВВС 
Индии. 

«Нетра» представляет собой малогабаритный 
самолет ДРЛО. Платформой для него стал регио- 
нальный реактивный самолет Эмбраер ЕМВ145, оснащенный двумя РЛС с АФАР (основная и вспомо- 
гательная, интегрированные одна в другую), а также комплексом РЭБ, системами связи с наземными и 
воздушными силами и аппаратурой спутниковой связи. Процесс создания и интеграции бортового ком- 
плекса координировался организацией ОКро в г. Бангалор и его филиалом — Центром исследования 
бортовых систем“. В июле 2008 г. Индия заказала у компании «Эмбраер» три самолета ЕМВІ451, модифи- 
цированные под их нужды. Первый самолет был поставлен заказчику 22 августа 2012 г. Компания «Эм- 
браер» уже строила подобные самолеты для ВВС Бразилии, Мексики и Греции. Платформа для Индии 
отличается от более ранних версий: она оснащена дополнительными системами, включая штангу для 
дозаправки в полете, более мощные электрогенераторы и более эффективные системы охлаждения БРЭО. 

Самолет «Нетра» представляет собой совершеннейший самолет ДРЛО, находящийся на вооружении 
ВВС Индии. В будущем ВВС Индии намереваются закупить также шесть (а в перспективе -— десять) са- 
молетов типа АВАКС на платформе авиалайнера Эрбас А330, оснащенных системами БРЭО индийского 


производства. Диаметр обтекателя антенны бортовой РЛС у этих самолетов составит 10 м. 


(№ 20—21/3012-—3013, 15.05-22.05.2017) Ал Пуегпайопа]|, ГУ/2017, р. 19 
Реф. М. В. Баркова 





Самолет ДРЛО Эмбраер — ОКО «Нетра» 





ЮАР 
Легкий боевой самолет Парамаунт «Мвари» 


Компания из ЮАР «Парамаунт Груп» представила на выставке ГРЕХ? в Абу-Даби свой низкобюд- 
жетный легкий разведывательно-ударный самолет АНКГАС° «Мвари» (см. рисунок). 

Компания позиционирует его как ЛА с возможностями, сопоставимыми с ударным вертолетом Бо- 
инг АН-64 «Апач». Максимальная крейсерская скорость самолета составляет 500 км/ч, двигатель — ТВД 
Пратт-Уитни оф Кэнада РТб, дальность полета 2130 км, продолжительность полета более семи часов. 
Самолет имеет практически идеальные ТТХ для патрулирования и разведки в условиях больших рассто- 

з ОКро — шФап Бе епсе Кеѕеагсһ апа Оеуеіортепі Огоапіѕайоп — Организация оборонных исследований и разработок. 

* Центр исследования бортовых систем — Сеште Юг Аігбогпе Ѕуѕќетѕ — образован в 1991 г. Занимается разработкой и ис- 
следованием бортовых систем, в частности для самолета АВАКС ВВС Индии. Прим. реф. 

> ЛЕХ – ПиегпаНопа| ЮОеѓепсе Ех оп апа СопЕтгепсе – проводится раз в два года в Абу-Даби. В ней принимают участие 


производители и заказчики оружия и техники. Прим. реф. 
° АНВКГАС — Адуапсеа Ніеһ-регіюгтапсе Весоппа1ззапсе 10 Аігсгай — легкий разведывательно-ударный самолет. Прим. реф. 
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яний и плохой оснащенности передовых аэродромов 
а в Африке. 

4 а $ = | Прототип самолета Парамаунт АНВГАС (р/к 
№. Г. ЕЕ, 1. = п 70-ХОМ) с момента первого полета 26 июля 2014 г. 
а. <= провел в воздухе 250 испытательных часов. В ходе 
—— испытаний самолет участвовал в боевом патрулиро- 
вании границы ЮАР с Ботсваной, он также прошел 
испытания в жарких климатических условиях и в условиях базирования на большой высоте над уровнем 
моря. Он оснащен системой оптоэлектронных датчиков и РЛС для сбора информации, наблюдения и раз- 
ведки. Имеется конфигурация самолета для выполнения боевых задач; в ней он оснащается контейнером 
с 20-мм пушкой, 70-мм УР с лазерным наведением, КАБ МК.81 и ПТУР Денел «Мокопа». Самолет может 
использоваться с пограничных грунтовых ВПП, а также быть дислоцированным в отдаленных районах 
при минимальной наземной техподдержке. 

Второй опытный самолет, р/к 40-АРмМ, работа над которым близка к завершению, будет оснащен 
всеми целевыми системами и оборудованием, дополнительными топливными баками и вооружением, 
включая ракеты «Мокопа». В рамках партнерства, объявленного в 2016 г., компания «Боинг» занимается 
поставками систем обеспечения боевого применения для серийных самолетов. 

Компания «Парамаунт» нацелена на широкий ряд потенциальных заказчиков — от стран-членов 
НАТО до развивающихся стран, а также рассматривает передачу технологий странам Ближнего Востока 
и Северной Африки, где она видит потенциал для поставки более 100 машин. 

В апреле 2017 г. компания «Парамаунт Груп» начала производство самолета АНКГАС на новом 
заводе, расположенном на а/б «Вандербум». Площадь новых производственных мощностей составляет 
15 тыс. м?, на них будет собираться вариант самолета без вооружения, который по требованию заказчиков 
будет дооснащаться до военной версии «Мвари». 

Новые производственные возможности рассчитаны на выпуск двух самолетов в месяц, с увеличени- 


ем до четырех при необходимости. 
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Реф. М. В. Баркова Ат егпайопа1, ГУ/ 2017, р. 5 
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Легкий боевой самолет Парамаунт «Мвари» 


ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


Украина 
Эксплуатация истребителей МиГ-29 


В настоящее время истребителями МигГ-29 
(рис. 1) оснащены три бригады ВВС Украины: 40-я, 
114-я и 204-я бригады тактической авиации. 

Самой подготовленной к эксплуатации дан- 
ного типа самолетов является 40-я бригада такти- 





ческой авиации на а/б «Васильков»’ под Киевом. 


Рис. 1. Самолет МиГ-29 ВВС Украины в «пиксельном» 
Наиболее высокий уровень подготовки объясняется камуфляже 


' История бригады началась в июне 1940 г., когда на аэродроме г. Умань был образован 92 ИАП. В апреле 1945 г. за участие 
в освобождении Будапешта ИАП был награжден орденом Красного Знамени. С 1987 г. на вооружении ИАП находятся истре- 
бители МиГ-29. Поскольку ИАП был дислоцирован в г. Мукачево, поблизости от границ с Венгрией, Польшей и Словакией, он 
поступил под командование войск ПВО. В 1993 г. полк был передислоцирован в г. Васильков для замены устаревших истре- 
бителей МиГ-25. В декабре 2004 г. он был переформирован в бригаду и вошел в состав ВВС вместе с войсками ПВО. В состав 
бригады на сегодняшний день входят 40 истребителей МиГ-29 (включая находящиеся на консервации) и 12 УТС Л-39 (послед- 
ние эксплуатируются только второй эскадрильей). Кроме того, бывшая 9-я бригада тактической авиации, переформированная в 
2011 г. в отдельную эскадрилью тактической авиации в пгт Озерное, в состав которой входят 10 истребителей Су-27 и два УТС 
Л-29 «Дельфин», находится в непосредственном подчинении 40-й бригаде. Прим.реф. 
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тем, что ее обязанностью является защита столицы 
государства, поэтому она меньше всего испытала 
на себе экономические трудности начала 2000-х гг. 
По сравнению с остальными подразделениями ВВС 
Украины, эксплуатирующими самолеты МиГ-29, 
в составе 40-й бригады находится большее число 
боеготовых самолетов. С 2005 г. в состав бригады 
входят двухместные УТС Л-39 «Альбатрос», что по- 
зволяет летчикам проводить больше времени в воз- 
духе, сохраняя ресурсы истребителей. В 2013 т. 40-я 
бригада получила три УТС Л-39М1 (рис. 2), модер- 
низированных на Одесском авиационном заводе, на 
замену УТС Л-39С, которые были отправлены дру- 
гим подразделениям ВВС Украины. 

В 2008 – 2009 гг. 9-я бригада тактической ави- 
ации в пгт Озерное (Житомирская область) была 
переоснащена истребителями Су-27, и оказавшиеся 
избыточными истребители МиГ-29 были переданы 
40-й бригаде. Ко времени проведения чемпионата Европы по футболу в 2012 г. 40-я бригада передала 
наименее оснащенной из всех 204-й бригаде‘ как минимум 4 истребителя МиГ-29, которые были отре- 
монтированы на Львовском АРЗ. С 2010 г. 40-я бригада получила четыре модернизированных самолета 
Ми[-29 МУІ, один МиГ-29 типа «9-13» и два МиГ-29УБ, также прошедших ремонт в г. Львов. 

МиГ-29МУІ - это модернизированная версия истребителя МиГ-29 типа «9-13», разработанная на 





Львовском АРЗ. На самолете заменены некоторые компоненты РЛС НО19 «Рубин Радар», что увеличило 
на 30% дистанцию обнаружения целей. Оригинальный навигационный блок А-323 усилен путем вклю- 
чения в него системы спутниковой навигации СН-3307-01. Модернизированный транспондер Р-862МІ 
(аналог транспондера А-511, отвечающего требованиям ИКАО) позволяет держать связь с гражданскими 
и западными военными самолетами. Модернизированные регистратор параметров полета «Тестер-УЗ-Л» 
и система предупреждения летчика «Экран-13М-4» стали совместимы с полупроводниковой памятью. 
Официально данная модификация поступила в эксплуатацию в 2009 г. Единственным эксплуатантом 
самолетов этого типа является 40-я бригада, у которой на вооружении находится шесть истребителей 
МиГ-29МУІ. 

В 2014 г. процесс модернизации на Львовском заводе был приостановлен, однако в 2016 г. он возоб- 
новился, и в декабре 2016 г. 40-я бригада получила еще два самолета. 40-я бригада как минимум три раза 
в неделю проводит постоянные учебные вылеты, в которых отрабатываются полеты на малой высоте с 
отработкой атак наземных и воздушных целей. В период с октября по декабрь 2016 г. 40-я бригада приня- 
ла участие в совместных учениях с выпускниками летного училища в г. Ивано-Франковск, предоставив 
летчиков-инструкторов и два УБС МиГ-29УБ (рис. 3). Обучение происходило на а/б резервистов в г. Луцк. 

Помимо истребителей МиГ-29 МУІ 40-я бригада получила современный тренажер КТС-21М ° (рис. 4). 
Каждый летчик 40-й бригады отрабатывает на этом тренажере не менее 30 ч в год. 

В апреле 2014 г. четыре истребителя МигГ-29 40-й и 114-й бригады тактической авиации были пе- 
ребазированы в Днепропетровский международный аэропорт, на базу передового развертывания само- 


$ До апреля 2014 г. а/б находилась на аэродроме «Бельбек», Крым. В настоящее время дислоцирована на аэродроме «Куль- 
бакино», г. Николаев. Прим.реф. 


7 Производится на Львовском предприятии МАРКЕТ-МАТС. В нем использованы компоненты тренажера КТС-21, со- 
зданного в СССР в 1980-е гг. Представляет собой оригинальную кабину истребителя МиГ-29. Устаревшее оборудование было 
заменено современным ПО. На тренажере создается имитация управления реальным самолетом. Там имеются станция ин- 
структора, которая обеспечивает полный контроль за двумя рабочими местами летчиков, и системы, позволяющие инструкто- 
ру менять задание и параметры полета в любой момент. КТС-21М поступил в эксплуатацию в 2008 г. и используется в специа- 
лизированном центре боевой подготовки в г. Николаев и в 40-й бригаде. Прим.реф. 
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летов, совершающих вылеты в зону АТО. Они при- 
соединились к 204-й бригаде и несут постоянное 
боевое патрулирование для поддержки наземных 
сил. Оружие, которым оснащены истребители, – это 
НАР С-8 калибром 80 мм и бомбы. Боевые вылеты 
продолжались в период с 5 по 29 августа 2014 г. и 
были прекращены ввиду присутствия в зоне боевых 
действий систем ПВО российского производства. 
В наиболее напряженные дни истребители совер- 





шали по три боевых вылета в день. Два истреби- 
Рис. 4. Работа на тренажере КТС-21М в Львовском теля МиГ-29 были сбиты, обоим летчикам удалось 
авиационном училище спастись. 
После событий 2014 г. 40-я бригада получила первый УТС Л-39М и четвертый УТС Л-39М1. После 
модернизации на Одесском заводе передняя кабина УТС Л-39М стала идентична кабине МиГ-29. Кроме 
того, УТС Л-39М оснащен бортовым тренажерным комплексом ВТК-39, что позволяет полностью имити- 
ровать стандартные процедуры, выполняемые на самолетах МиГ-29 и Су-27, а также имитировать работу 
прицельного комплекса. Также тренажерный комплекс оснащен расположенным в передней кабине ИЛС-39, 
двумя МФИ, пультом управления ПУБР и спутниковой навигационной системой СН-3700-03. 
114-я бригада тактической авиации в г. Ивано-Франковск в 2016 г. получила приоритет по поставкам 
и пять истребителей МиГ-29 типа «9-13», прошедших ремонт на Львовском заводе. К концу ноября 2016г. 
в бригаде насчитывалось девять самолетов МиГ-29, в то время как у 40-й бригады их только четыре (са- 
мыми новыми из них являются два самолета МиГ-29УБ, полученные также со Львовского завода в 2013 г.). 
Однако благодаря вводу в строй ранее истребителей МиГ-29 бригада в течение часа может развернуть 
10- 12 самолетов в полной боеготовности. 


(№ 20—21/3012—3013, 15.05—22.05.2017) Аг Еогсез Мошщу, ГУ/2017, р. 84 - 89 
Реф. М. В. Баркова 


БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США - ОАЭ – Ливия 
Боевое применение легких штурмовиков Эйр Трэктор АТ-8020 и БПЛА в ходе гражданской 
войны в Ливии 


С 2014 г. ОАЭ совместно с Египтом обеспечили тайные поставки самолетов, вертолетов, запчастей 
и оказывали техническую поддержку Ливийской национальной армии (ЛНА), одного из двух главных 
претендентов на власть в стране. С начала проведения операции «Достоинство»! в мае 2014 г. ОАЭ ока- 
зывает поддержку правительству Тобрука" и генералу Халифу Хафтару (КВа|{ КВайат), главнокоман- 
дующему ЛНА. 

17 августа 2014 г. два неопознанных самолета бомбили лагерь, принадлежащий бригаде «Мисрата 
Хаттин» в г. Вади Раби, и один из складов бригады около аэропорта г. Триполи. Неделю спустя высоко- 
поставленные американские официальные лица в интервью газете «Нью-Йорк Таймс» рассказали, что 
летчики из ОАЭ и Египта недавно совершили два вылета и начали тайные бомбардировки против альян- 

0 16 мая 2014 г. командующий Ливийской национальной армии (на тот момент генерал-майор) Халиф Хафтар объявил о 
начале широкомасштабной воздушной и наземной операции в районе г. Бенгази. На тот момент срок полномочий Национально- 
го конгресса истек и был продлен его представителями, что вызвало возмущения в стране. Кроме того, с апреля 2014 г. в страну 
вторглись войска ИГИЛ (организация, запрещенная в России). Результатом операции стало проведение выборов, кроме того, 
армии удалось дойти до Триполи. Прим.реф. 

П Палата представителей Ливии — международнопризнанный парламент Ливии, избранный в 2014 г. Известен также 
как «правительство в Тобруке» из-за того, что в августе 2014 г., после захвата г. Триполи ее противниками, Палата депутатов 


покинула город и обосновалась в г. Тобрук на северо-востоке страны. Палату поддерживает Ливийская народная армия под 
руководством генерала Халифа Хафтара. Прим.реф. 
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са исламских боевиков, воюющих за контроль над 
Триполи. Однако обе страны отрицали свое офици- 
альное участие в этом конфликте. 

В 2015 г. ВВС ОАЭ передали два своих беспи- 
лотных вертолета Шибель «Кэмкоптер» С100 ВВС 
ЛНА. В июне 2015 г. ОАЭ также разместили как ми- 
нимум один легкий штурмовик (с/н 2287) Эйр Трэк- 
тор АТ-8020 (рис. 1) на неназванной а/б в Ливии. Рис. 1. Легкий штурмовик Эйр Трэктор АТ-8020 ВВС ОАЭ 
Национальная маркировка была скрыта, и вполне 

2х Мпа оопд 2хХАТ-802 
вероятно, что в последующие месяцы к нему присо- [Ё # ры " 
единился еще один самолет. 

4 июня 2016 г. Совет революционеров Бенгази? | 
опубликовал фото, на которых, как утверждалось, апда [| 
изображена бомба производства США, применен- | 
ная с самолета ВВС ОАЭ. На самом деле это была 
КАБ МК.82 с лазерным наведением производства 
Турции. Вероятно, это и есть первое доказатель- 
ство присутствия легкого штурмовика Эйр Трэк- 
тор АТ-8020 в Ливии. Действительно, на снимках 
со спутника, предоставленных компанией «Эрбас Рис. 2. Спутниковый снимок а/б «Аль-Хадим» (Ливия) от 
Дифенс энд Спейс», видны шесть легких штурмо- 23 июля 2016 г. 
виков Эйр Трэктор АТ-8020 и три БПЛА, вероятно, 
«Вин Лун/Предактиль І» производства КНР, разме- 
щенные на а/б «Аль-Хадим» в провинции Мардж в 
июле 2016г. (рис. 2). 

В начале сентября 2016 г. изображения с серви- 
са «Терра Сервер» подтвердили присутствие на а/б 
четырех штурмовиков Эйр Трэктор АТ-802 и трех 
БПЛА «Вин Лун» вместе с двумя вертолетами Си- 
корский ОН-60 «Блэк Хоук». К октябрю 2015 г. чи- Рис. 3. Штурмовик АТ-8020 в полете. Кадр ТВ Ливии 
сло легких штурмовиков на а/б сократилось до трех 
(возможно, четвертый в момент съемок находился в полете), а также не были обнаружены БПЛА, которые 
или покинули страну, или были переправлены в другое место. 

Также в период между октябрем и ноябрем 2016 г. на а/б ускорилось строительство укрытий для 
самолетов и была проведена реконструкция мест стоянки. 26 сентября 2016 г. Совет революционеров Бен- 
гази заявил о том, что легкие штурмовики АТ-802 в последние три месяца участвовали в 27 бомбардиров- 
ках в соседнем с Бенгази городе Ганфоуда. Согласно предоставленной информации, в восьми воздушных 
атаках 4 — 5 октября 2016 г. погибли 18 мирных жителей. По мнению Совета, в атаке участвовали два 
штурмовика АТ-802, три БПЛА «Вин Лун» и три самолета МиГ ВВС ЛНА (вероятно, МиГ-23). 4 ноября 
2016 г. также было заявлено о 13 боевых вылетах за прошедший месяц. Если основываться на этих заяв- 
лениях, то на штурмовики пришлось 85% всех бомбардировок Бенгази. Сама ЛНА подтвердила шесть 
из девяти бомбардировок, о которых заявляли боевики. 12 ноября 2016 г. Совет революционеров Бенгази 
опубликовал первое фото штурмовика Эйр Трэктор АТ-802, совершающего полет над г. Ганфоуда (рис. 3). 
По сообщениям, в результате этого рейда погибло четыре мирных жителя. Медцентр в Бенгази сообщил 
о гибели 14 ноября 2016 г. семнадцати человек во время девяти бомбардировок, произведенных БПЛА 
«Вин Лун», шестью самолетами МиГ ВВС ЛНА и вертолетами. 

В первой половине ноября 2016 г. в ходе рейдов на г. Ганфоуда было произведено 44 боевых выле- 
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? Совет революционеров Бенгази (Вепова71 ВеуоІіийопагіеѕ ЗВига Соипсі1) – коалиция исламистских и джихадистских 
повстанцев. Изначально была сформирована в июне 2014 г., как ответ на антиисламистскую операцию, проводимую ЛНА во 
главе с Хафтаром, и на поражение исламистов на выборах 2014 г. Прим.реф. 
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та, из которых шесть совершили штурмовики Эйр 
Трэктор АТ-802; 17 вылетов пришлось на БПЛА 
«Вин Лун» (рис. 4) и семь - на самолеты ВВС ЛНА 
Миг и вертолеты. Как минимум девять разведыва- 
тельных вылетов приходится на беспилотные вер- 
толеты Шибель «Кэмкоптер» С100 (рис. 5). В янва- 
ре 2017 г. появились сообщения о том, что летчики, 
которые выполняли полеты на легких штурмовиках 
Эйр Трэктор АТ-802, дислоцированных на а/б «Аль- 
Халим», не являются гражданами ОАЭ, а работают 
по контракту (большинство из них американцы) на 
ЅСНІЕВЕІ | частную военную компанию. Однако самое глав- 
я 11 — ное, что легкие штурмовики АТ-802 заняли нишу в 
> гражданской войне в Ливии, безотносительно своей 
принадлежности. 
ВВС ОАЭ получили, в общей сложности, 24 
Рис. 5. БПЛА вертолетного типа Шибель «Кэмкоптер» С100 легких штурмовика АТ-802, шесть из которых они 
передали ВВС Иордании в 2013 г. Как минимум еще 
три самолета были поставлены Йемену в октябре 
2015 г., и военнослужащие ОАЭ приступили к обу- 
чению летчиков на а/б «Аль Анад». С апреля 2016 г. 
12 штурмовиков АТ-802 совершали боевые вылеты 
в Йемене в рамках действий коалиции, возглавляе- 
мой Саудовской Аравией. Четыре штурмовика были 
дислоцированы на а/б «Джизан» на юге Саудовской 
Аравии. Похоже, что оба штурмовика, задейство- 
ванные в Ливии, относятся к последней поставке 
в ОАЭ. Очевидно, что остающиеся на вооружении 
ВВС ОАЭ 15 штурмовиков АТ-802 будут выведены 
из эксплуатации по прибытии 24 новых самоле- 
тов ОМАХ «Архангел» (рис. 6), предназначенных 
для сбора информации, наблюдения и разведки, и 
легких штурмовиков, также выполненных на базе 
сельскохозяйственного самолета. Тем не менее на снимке со спутника, сделанном в декабре 2016 г., видны 
три штурмовика АТ-802, развернутых в аэропорту «Ассаб» в Эритрее вместе с пятью многоцелевыми 








— 


Рис. 6. Многоцелевой самолет ІОМАХ «Архангел» 


истребителями Дассо «Мираж» 2000-9, БПЛА «Вин Лун» и различными вертолетами. 
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Франция – Германия — Австралия 
Боевое применение и подготовка летчиков боевых вертолетов Эрбас Хеликоптерз «Тигр» 


Исследования по формированию облика перспективного боевого вертолета для армейской авиации 
Франции начались в 1976 г. В 1984 г. МО Франции и ФРГ заключили соглашение о совместной разработке 
боевого вертолета «Тигр». Авиация армии Франции планировала закупить 215 боевых вертолетов «Тигр». 
По окончании «Холодной войны» объем заказа был уменьшен сначала до 120 вертолетов, потом до 80, а 
затем и до 60 единиц. Все 60 вертолетов «Тигр» поставлены армейской авиации Франции к ноябрю 2015г. 
39 вертолетов поставлены в варианте НАР (Нейсорте Арри1-Ргаесйоп, вертолет воздушной поддержки, 
рис. 1), остальные - в варианте НАС (Неһсорѓёге Апи-СПаг, противотанковый вертолет, рис. 2). Первыми 
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были поставлены вертолеты «Тигр» НАС. Верто- 
лет «Гигр» НАР вооружен 30-мм пушкой на под- 
фюзеляжной турели, на внешней подвеске он спо- 
собен нести до четырех блоков НАР калибра 68 
мм или до четырех УР класса «воздух – воздух» 
«Мистраль». 

Вертолеты «Тигр» НАС модернизированы в 
вариант «Тигр» НАР (Неһсоріёге Аррш-Оезгасйоп, 
ударный вертолет), способный нести до восьми 
ПТУР «Хелфайер». Первым заказчиком вертолетов 
«Тигр» НАР стали вооруженные силы Испании. 
К середине 2020-х гг. консорциум «Еврокоптер» 
планирует модернизировать все вертолеты «Тигр» 
НАР в вариант НАР”, работы уже ведутся. За модер- 
низацию вертолетов отвечает фирма «Эрбас Хели- 
коптерз», за ремонт и техническое обслуживание – 
фирма «Ателье Индюстриэль Дель Аэронаутик» 
(АТА) из г. Клермон-Ферран (Франция). 

Из-за дефицита запасных частей боеготов- 
ность вертолетов «Тигр» находится на очень низ- 
ком, порядка 30%, уровне. К такому критическому 
положению привело сокращение военных расходов 
в середине 2010-х гг. Именно этим объясняется факт 
развертывания на удаленных ТВД очень неболь- 
шого числа вертолетов (шести из 60 имеющихся 
на вооружении). Европейская организация ОССАК 
(Огоапіѕайпоп Сопјопіе ае Соорегайоп еп тайеге 
ФАКтетепі, Единая организация по стандартиза- 
ции систем вооружений) изучает пути стандарти- 
зации всего парка вертолетов «Тигр». Одним из ва- 
риантов стандартизации может стать модификация | — - Ё 
вертолета, способная применять перспективные УР рис. 3. Вертолет «Тигр» НАР армейской авиации Австралии 
класса «воздух — поверхность» МАЅТ-Е, которыми 
в 2020-е гг. планируется заменить ПТУР НОТ и «Хелфайер». Стандартизованный вариант вертолета по- 
лучит наименование МК.Ш. 

При его создании неясной остается позиция еще одного эксплуатанта вертолетов «Тигр» — МО 
Австралии. Австралия не является членом организации ОССАК, но руководство страны относится к 
этому вертолету весьма критически. На вооружении Австралии состоят 22 вертолета «Тигр» модели 
НАР (рис. 3). 

В «Белой книге по вопросам обороны», подготовленной правительством Австралии в 2016 г., гово- 
рится о возможности снятия с вооружения вертолетов «Гигр» в середине 2020-х гг. и замене их новой пи- 
лотируемой или беспилотной системой. Требования к модификации «Тигр» МК. Ш пока вырабатываются 
представителями Франции, Германии и Испании. Полномасштабное проектирование вертолета «Тигр» 
МК. 1, как предполагается, начнется до 2020 г., а окончательное решение о конфигурации новой моди- 
фикации должно быть принято в 2018 или 2019 г. На вооружение вертолеты МК.Ш планируется принять 
в середине 2020-х гг. В первую очередь, модернизации подлежит БРЭО вертолета, требуется также заме- 
на УР класса «воздух — поверхность» Локхид Мартин АСМ-114 «Хелфайер» и Рафаэль «Спайк» единой 
перспективной УР. Между тем в 2016 г. специалисты организации ОССАК приступили к реализации 
программы модернизации вертолетов «Гигр» ВС Франции до уровня МК.П. Программа предполагает 
включение в состав вооружения УР с лазерным наведением, разработанных фирмой «Талес»; доработку 





Рис. 1. Вертолет Эрбас Хеликоптерз «Тигр» НАР ВС 
Франции 








Рис. 2. Вертолет Эрбас Хеликоптерз «Гигр» НАС ВС 
Франции 
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приемника ОРЗ и антенной системы СКРА. Модер- 
низации в вариант МК.П подлежат 24 из 40 верто- 
летов «Тигр» НАР, состоящих на вооружении ВС 
Франции, уже доработанных до уровня НАР” (вер- 
толеты НАР”, в отличие от вертолетов НАР, спо- 
собны использовать УР «воздух — поверхность»). 
Модернизацию намечено провести в период с 2020 
по 2023 гг. Первые три вертолета «Тигр» доставле- 
ны для модернизации в вариант МК.П на завод в г. 
Мариньян (Франция). В дополнение к 40 вертоле- 
там «Тигр» НАР/НАР ВС Франции получили 21 
вертолет «Тигр» НАР”, заказ еще на десять таких 
вертолетов выполняется. 

ВС Испании получили первые четыре вер- 
толета «Тигр» НАР/Е в конфигурации «Блок 2» 
(рис. 4). Эти вертолеты поступили на вооружение 
дислоцированного на а/б «Альмагро» 1-го удар- 
ного вертолетного батальона (батальон также 
имеет на вооружении десять вертолетов «Тигр» 
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Рис. 5. Вертолет «Тигр» НАР ВС Франции в Афганистане 


НАР/НАР” «Блок 1»). 

Вертолеты «Тигр» НАР «Блок 2» отличаются от вертолетов «Блок 1» улучшенным интерфейсом 
«человек-машина», усовершенствованной системой обмена информацией и расширенным диапазоном 
пуска УР класса «воздух — поверхность» «Спайк»; вертолеты НАР” «Блок 2» также могут базироваться 
на кораблях. 

Сравнительно небольшие доработки внедрялись на вертолетах «Тигр» по ходу их эксплуатации. 
Ктаким доработкам относится установка пуленепробиваемого остекления кабины и видеорегистратора. 
Первые видеорегистраторы появились на вертолетах «Тигр» в 2011 г. Прибор фиксирует изображение, 
генерируемое надкабинным прицелом «Стрикс». Планируется оборудовать вертолеты аппаратурой, по- 
зволяющей передавать видеоизображение от прицела «Стрикс» другим вертолетам и подразделениям 
сухопутных войск. 

С июля 2009 г. по февраль 2013 г. вертолеты «Тигр» армейской авиации Франции применялись в 
Афганистане (рис. 5). Поводом для переброски вертолетов «Тигр» в Афганистан послужила гибель деся- 
ти французских военнослужащих в засаде 28 августа 2008 г. В тот период в составе контингента фран- 
цузских войск в Афганистане имелось всего два вертолета Еврокоптер «Каракал», способных оказывать 
сухопутным войскам поддержку с воздуха. 

Перед отправкой в Афганистан на вертолеты «Тигр» была установлена криптографическая ради- 
освязная аппаратура и усилено пуленепробиваемое остекление кабин, экипажи вертолетов прошли тре- 
нировочные сборы в Альпах. 4 февраля 2012 г. один вертолет «Тигр» разбился в горах Афганистана при 
выполнении боевого задания в сложных метеоусловиях. Экипаж был спасен вертолетами «Каракал». Од- 
новременно в составе французского Кабульского батальона находились четыре вертолета «Тигр», кроме 
них батальон располагал вертолетами «Каракал», «Газель» и «Кугар». За время пребывания в Афганис- 
тане вертолеты «Тигр» выполнили 2600 боевых вылетов с налетом 4215 ч, израсходовано 19 000 снарядов 
калибра 30 мм и 420 – НАР калибра 68 мм. 

На момент начала гражданской войны в Ливии в 201] г. только два вертолета «Гигр» были пригодны 
для выполнения боевых заданий в темное время суток. Столь низкое число таких вертолетов объясняется 
переброской большого количества ЛА «Тигр», оборудованных ПНВ, в Афганистан. В операции против 
Ливии вертолеты «Тигр» действовали с УДК «Тоннэр» (рис. 6) и «Мистраль». 

В январе 2013 г. два вертолета «Гигр» НАР из 4-го специального вертолетного полка армейской авиа- 
ции Франции обеспечивали в Мали действия Сил специальных операций по освобождению захваченных 
исламистами французских агентов. Вертолеты к берегам Мали доставил УДК «Мистраль». Вертолеты 
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«Тигр» действовали совместно с ЛА «Каракал». 
В ходе операции один вертолет «Тигр» израсходо- 
вал 26 снарядов калибра 30 мм; этот вертолет по- 
лучил боевые повреждения, но смог благополучно 
вернуться на базу. В конце ноября 2014 г. два вер- 
толета «Тигр» были направлены в Центральноаф- 
риканскую Республику, во Францию их вернули в 
2016 г. 29 января 2015 г. эти ЛА уничтожили четыре 
автомобиля-пикапа, еще один аналогичный автомо- 
биль был уничтожен в октябре 2015 г. В октябре 
2016 г. шесть вертолетов «Тигр» (включая два НАО) Рис. 6. Вертолет «Тигр» взлетает с палубы УДК «Тоннэр» 
были размещены в г. Гоа (Мали). (Залив Сидра, у берегов Ливии) 

Армейская авиация ФРГ изначально планиро- 
вала закупить 212 вертолетов «Тигр», но это число 
позднее уменьшили сначала до 120 единиц, а потом 
и до 80. В марте 2013 г. министр обороны Германии 
подписал с консорциумом «Еврокоптер» соглаше- 
ние о взаимопонимании, предполагающее постав- 
ку в общей сложности 57 вертолетов «Тигр», далее 
планы были пересмотрены снова, в сторону произ- 
водства 68 вертолетов, 57 из которых должны быть 
переданы ВС Германии, а 11 остаться в собственно- 
сти консорциума «Еврокоптер» (ныне «Эрбас Хе- 
ликоптерз»). На вооружение авиации армии Германии поступили вертолеты модификации «Тигр» ОНТ 
(Отѓегѕійілопоѕћибѕсһгаџбег Т1оег, вертолет поддержки «Тигр», рис. 7). Вертолет «Тигр» ОНТ способен 
использовать УР класса «воздух — поверхность» РАКБ-3 с лазерным наведением, ПТУР НОТ-3, НАР ка- 
либра 70 мм, УР класса «воздух – воздух» «Стингер». 

В отличие от вертолета НАР, вертолет ОНТ не имеет бортового стрелкового вооружения, но при 
необходимости может нести на внешней подвеске контейнер с 12.7-мм пулеметом. Вертолет «Тигр» ОНТ 
оснащен надвтулочной обзорно-прицельной системой. 

Впервые МО Германии направило вертолеты «Тигр» в Афганистан в 2013 г. Фирма «Эрбас Хели- 
коптерз» модернизировала 12 вертолетов «Гигр» ОНТ (тремя партиями по четыре вертолета). Реализа- 
ция программы модернизации началась в 2011 г. На доработанные ЛА были установлены новые системы 
пассивной обороны, противопыльные фильтры на воздухозаборники двигателей, улучшена радиосвязная 
аппаратура. Модернизация последнего из 12 вертолетов была завершена в марте 2014 г. Четыре вертоле- 
та «Гигр» ОНТ находились в Афганистане с января 2013 г. по июнь 2014 г. Вертолеты базировались на 
а/б «Мазари-Шариф», выполняя задания по ведению разведки, оказанию непосредственной авиационной 
поддержки сухопутным войскам и эскортированию конвоев. Вертолеты выполнили 260 боевых вылетов 
(налет – 1860 ч.). Боевых повреждений не получил ни один из вертолетов, но отмечается, что командова- 
ние ВС Германии видело в боевых вертолетах в Афганистане не столько средство ведения боевых дейст- 
вий, сколько морально-психологический фактор, и старалось не направлять ЛА в действительно опасные 
районы. 

В январе 2017 г. правительство Германии одобрило отправку в Мали четырех вертолетов «Тигр» и 
четырех транспортных вертолетов МНІ МН-90 для замены вертолетов АН-64 «Апач» и СН-47 «Чинук» 
ВС Голландии. 

Летчики вертолетов «Тигр» ВС Франции и Германии проходят обучение в совместном франко-гер- 
манском учебном центре ЕЕА (Есое Егапсо-АПетаюде), сформированном в 2003 г. в г. Ле Канн-де-Марэ. 
Центр располагает тренажером вертолета «Тигр» с четырьмя степенями свободы, на котором, в значи- 
тельной степени (65% «летного» времени), и осуществляется обучение летчиков. ВС Франции и Германии 
предоставили центру ЕҒА вертолеты «Тигр» модификаций, имеющихся на вооружении в этих странах. 








Рис. 7. Вертолет Еврокоптер «Тигр» ОНТ армейской авиации 
Германии 
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Практическому пилотированию вертолета французские инструкторы обучают французских слушателей, 
а германские — германских, при этом рабочим языком служит английский. Из-за дефицита запасных 
частей к французским вертолетам «Тигр», вызванного масштабной боевой работой этих машин в Мали 
(см. выше), в 2013 – 2015 гг. несколько ЛА «Тигр» центра ЕЕА пришлось передать в строевые части. Пер- 
вые слушатели приступили к обучению в центре ЕРА в 2006 г., на тот момент центр располагал девятью 
вертолетами «Тигр» НАР/НАР и шестью вертолетами «Тигр» ОНТ, а также несколькими ЛА «Газель» 
и Во.105. Численность личного состава центра составляет 325 человек, обучение одновременно проходят 
до 140 слушателей из Франции и Германии (обычно по 70 человек от каждой страны). Инженерно-техни- 
ческий состав проходит переучивание на вертолет «Тигр» в г. Фассберг (Германия). В 2011 г. центр ЕЕА 
подготовил несколько летчиков-инструкторов для ВС Австралии и двух летчиков-инструкторов для ВС 
Испании. 
Боеготовность вертолетов «Тигр» авиации армии Франции 


Год (г.) 2011 2012 2013 2014 2016 

Общее количество в ед 35 37 40 44 60 

Боеготовность в % 34 30 22 174 24 
(№ 20—21/3012—3013, 15.05-22.05.2017) Епоһ Гпѓегпайопа], 17 – 231 2017, р. 19, 
Реф. М. В. Никольский Ат Еогсе Мо Му, 1/2017, р. 54 – 59 
КОРАБЛЕСТРОЕНИЕ 


Франция 
Модернизация АВ «Шарль де Голль» 


Модернизация единственного авианосца французского флота «Шарль де Голль» прерывает период 
его интенсивного использования. Его ремонт делает проблематичным поддержание действующей стра- 
тегии ядерного сдерживания и осуществления концепции «постоянного нахождения в море», однако во- 
прос о строительстве еще одного авианосца пока не рассматривается. В 2014 г. Счетная палата? Франции 
обвинила предыдущее правительство страны в бесполезных расходах на сумму в 212 млн. долл. на неэф- 
фективные исследования, в частности заявив, что Меморандум о взаимопонимании с Великобританией!“ 
не смог бы привести ни к промышленному партнерству, ни к экономии бюджета. 

Авианосец «Шарль де Голль» (рис. 1) поступил в эксплуатацию в 2001 г. За весь период эксплуата- 
ции до сегодняшнего дня пройденное им расстояние равно длине 30 окружностей экватора, при помощи 
катапульт было совершено 40 тыс. взлетов. 

Особенно интенсивное использование корабля пришлось на недавний период времени. Совместно с 
ВМС США он принимал участие в нанесении авиаударов по Ираку и Сирии. Менее чем за два года авиа- 
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Рис. 1. Авианосец «Шарль де Голль» 


3 Счетная палата (Соиг 4ез сотрѓеѕ) – судебный орган, осуществляющий контроль за исполнением бюджета путём еже- 
годной проверки счетов государственной отчетности. Прим. реф. 

“ Великобритания и Франция рассматривали вопрос о совместном использовании своих авианосцев для поддержания 
концепций «ядерного сдерживания» и «постоянного нахождения в море». Планировалось, что страны смогут договориться о 
сроках ремонта и ряде других технических проблем. Прим. реф. 
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носец провел 14 месяцев в море. Что касается самой 
модернизации, то подготовка к ней началась зара- 
нее, за три месяца. Затем последует период модер- 
низации продолжительностью в 18 месяцев. За ним 
последуют три месяца испытаний. Большая часть 
работ направлена на улучшение функций корабля. 
Он будет оснащен модернизированными РЛС типа 
Талес «Смарт-С», системой боевого управления, 
получающей информацию от различных датчиков, 
включая РЛС. Модернизация затронет боевые воз- 
можности как самого АВ, так и кораблей охранения. В частности, АВ получит системы, которые позволят 
ему повысить уровень совместимости с союзниками по НАТО. Устаревающая инерциальная навигаци- 
онная система, обеспечивающая заход на посадку истребителей Дассо «Рафаль», будет заменена более 
точными системами. 

С того момента как ВМС Франции прекратили использование трансзвуковых палубных штурмо- 
виков Дассо «Сюпэр Этандар», истребители «Рафаль» М (рис. 2) остались единственным типом боевого 
самолета, размещаемым на борту АВ. По проекту, на борту будет базироваться 30 таких самолетов вместо 
24 единиц, входящих в состав авиакрыла в настоящее время. Это потребует реорганизации возможностей 
по ТО самолетов и двигателей. 

Истребители «Рафаль», в отличие от своих предшественников, имеют два двигателя, что влечет за 
собой увеличение количества единиц ремонтного оборудования. 

Модернизация коснется также оборудования полетной палубы. Улучшенная оптическая система по- 
садки с линзами Френеля заменит существующую обычную. Мостик, который использует офицер по 
посадке для направления летчика на финальной стадии посадки, будет модернизирован, так же как и 
система стабилизации движения корабля «Сатрап». 

График нынешнего ремонта также включает в себя капитальный ремонт носовой катапульты (на 
АВ их две). Будет произведена замена ядерного топлива, что обеспечит следующие восемь лет эксплуа- 





Рис. 2. Палубный истребитель Дассо «Рафаль» М 


РОВТЕ-АУІОМ5 МОСІЕАІКЕ СОЕВЕРТ - 92 
С.1..8. РВОЧЕТ РІСТІЕ 2030 





Рис. 3. Проекции перспективного французского АВ «Кольбер» 
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тации. В целом, промежуточная модернизация позволит использовать авианосец до 2039 г. МО Франции 
ожидает, что полная стоимость модернизации составит 1.3 млрд долл. Основным подрядчиком является 
компания ОСМ№ (1 млрд долл.). Кроме нее, в ремонте будет задействовано 160 субподрядчиков и около 2 
тыс. рабочих, половина из которых является членами экипажа корабля. 

Для поддержания уровня квалификации летного и инженерного состава было принято решение, что 
летчики будут продолжать полеты с морской а/б «Ландивизьо», а время от времени будут проводить 
тренировки в США. Сотрудничество с США также поможет авиадиспетчерам, т. к. они будут работать в 
составе реальных военно-морских группировок для поддержания уровня мастерства. 

Во Франции начата разработка перспективного атомного АВ «Кольбер» (рис. 3), который должен 
будет прийти на смену АВ «Шарль де Голль». Данный проект станет частью программы нового прези- 
дента Франции, которого избрали в текущем году. При нем может быть начато предварительное проек- 
тирование авианосца, ориентировочной стоимостью около 100 млн. евро в год. По оценкам независимых 
военно-морских экспертов, реальное строительство нового корабля может начаться не ранее 2020г., а пер- 
воначальная боеготовность АВ будет достигнута не ранее 2035 г. Нельзя исключать, что в период ввода в 
боевой состав АВ «Кольбер» в составе французского флота будет два атомных авианосца. 


(№ 20—21/3012—3013, 15.05-22.05.2017) Амайоп У\еекК & Ѕрасе ТесһпоІору, 6— 19/11 2017, р. 40. 
Реф. М. В. Баркова 
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